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sUn grito de (in

0s alcanzo septienibre y de aqui al fin de ano falta poco. En la mesa
familiar brincaremos del pozole seéptembrino al pavo y romeritos de
diciembre, en el mercado internacional el brincotradicional sedaba
entre la temporada de manejo y la de alto consumo de preductos
destilados. Peroesto ha cambiado en el sector de hidrocarburos y al
importar el 70% de las necesidades de consumo para gasolina o diesel essumamente
relevante comprender los cambios en patrones internacionales tradicionales.

Esaes una de las caracteristicas quemas recordaremos en este complicado 2020. El
efecto de laCOVID-19 no iImpacto de una sola manera al sector de productos refinados,
SINO que hemos vistouna serie de reacciones diferentes de mercado, de diversas escalas
y movimientos divergentes en el sector, dependiendo si hablamos degasolina, diesel,
[lujos internacionales o preclos. Las estacionales normales han sido redefinidas, las

reglas de dedo en diferenciales de precios o arbitrajes se han‘modificado.




El tlujo internacional de refinados’hacia Mexico
tradicionalmente ha venido de la Costa del

Golfo de'los Estados Unidos. Esto podria cambiar

' en el nuevo mundo definido pdr la COVID-19.

Dehecho, ypara facilidad de analisis, hastavaldria la penaacostumbrarnos a escri-
bir en terminos de A.P. (antes de la pandemia) vy D.P. (despueés de la pandemia). Tengo

el gusto pues de lnaugurar una forma de explicar estos temas en el sector petrolero.

A.P. L0 QUE UN DIA FUE
m Tradicionalmente la grafica del precio de la gasolina en Estados Unidos tenia
forma de campana, con incremento de precios en el verano y una reduccion en
septiembre. Esto, obviamente, causado por el incremento en los viajes durante

as vacaciones (la “temporada de manejo’, 0 “de verano ).

m Eldiesel, por su parte, normalmente era mas propenso a incrementos de precios
durante los 1nviernos, aunque en si su consumo se mantenia relativamente estable
a lo largo del ano por parte del sector de transporte de carga. Sin embargo, desde
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el punto de vista de refinacion, los inviernos tambien
representan un alto consumo de combustible para
calefaccion, el cual es primo del diésel en cuanto a
Su composicion quimica, v por lo tanto las variaciones de temperatura en
ciudades como Nueva York o Boston podrian impactar los precios del diésel
en el resto de la Union Americana.
En Mexico la estacionalidad era diferente, el gran incremento de gasolina venia
durantelos fines de ano, cuandola gente manejaba bastante mas que en elverano
para alejarse del ajetreo citadino.

En cuanto al flujo internacional de refinados hacia Mexico, tradicionalmente ha
venldo de la Costa del Golfo de los Estados Unidos, con abundantes importaciones
hacia Veracruz y algunas al puerto de Progreso. En productos refinados, la costa del
Pacifico mexicano siempre ha dependido mucho del cabotaje que se hace desde Salina
Cruz. Barcos con producto de Pemex normalmente van “lechereando” y surtiendo de
producto las costas de Lazaro Cardenas, Guaymas, Topolobampo o Rosarito. Pero todo
esto podria cambiar en el nuevo mundo definido por la COVID-19.

D.P. EL MERCADO DESPUES DE LA PANDEMIA

Con todo mundo encerrado en sus casas desde marzo por culpa de la dichosa Susana
Distancia (;.como se habria llamado aqui en Estados Unidos?) hemos observado que el
consumo de diésel se mantuvo bastante fuerte. Un escenario de pandemia afecto directa-
mente el consumo de turbosina y gasolina, pero no el diésel, ya que la transportacion de
bienes de primera necesidad de hecho se incremento sensiblemente en Estados Unidos.

Por ello, en lo que tipicamente es el banderazo de la temporada de manejo en los
Estados Unidos —fin de mayo- y que normalmente indica un fuerte incremento en el
consumo de gasolina, se vio una demanda sostenida de diesel que obligo a los refina-
dores de este pais a modificar su operacion para incrementar de manera importante
su produccion de diésel, a costa de los rendimientos de gasolina, algo inimaginable en
la historia refinadora de este pais. De hecho, ya para junio los rendimientos de refina-
cion eran tales que se asemejaban mas a los tipicos de refinerias europeas que a los
de Estados Unidos.

La caida en la demanda llevo a todos los refinadores en Estados Unidos a disminuir
sus operaciones, de un 88% a un 65% hacia abril. Con ello comenzo literalmente una
batalla por subsistir con menos consumo y mucha refinacion (la cual exploramos en
nuestra pasada participacion, Cazadores de la demanda perdida, revista Onexpo272).

Como resultado de esta batalla de refinacion, dos empresas importantes anuncia-
ron cierres en algunas refinerias de la costa Oeste. Un total de tres refinerias —hasta
el momento que se escribe esta nota— han sido programadas para dejar de producir
refinados, dos en la zona de San Francisco-Martinez y otra en Nuevo Mexico.

Este clerre de refinerias provocara que los precios de refinados en la costa Oeste se
incrementen y sean mas volatiles, ya que esta zona del pais estaba relativamente bien
balanceada y no tenia mucho producto refinado de sobra. A diferencia de sus colegas
en el Golfo (Texas-Louisiana-Mississippi), donde tienen refinacion de sobra y expor-
taban hasta 1.3 millones de b/d de diésel al resto del mundo, la costa Oeste tiene poco
producto excedente y si acaso exportan unos 120 mil b/d de este producto.

Debido a esta combinacion de factores los exportadores del Golfo podrian
ver los diferenciales de precios adecuados para enviar barcos hacia la costa
Oeste y conseguir buenos resultados en sus transacciones, incluso cruzando
el canal de Panama.
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Podria incrementarse
de manera importante
el comerclo

internacional hacla
el Pacifico

Los diferenciales de
precios de gasolinas
entre la USGC vy la

USWC se abriran
mas de lo normal

Mas terminales
privadas podrian
recibir cargamentos
de la USGC

Las exportaciones
del Golfo a traves
del Canal de
Panama seran
mas viables
economicamente
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